%

ETUDE D'EBLOUISSEMENT DE LA
DEPARTEMENTALE ET DE LA
VOIE FERREE

@

SERGIES

CENTRALE PHOTOVOLTAIQUE AU SOL

VALENCE EN PoiTou

SERGIES SAS

Adresse : 78 avenue Jacques Cceur 86068 POITIERS CEDEX 9
Téléphone : 05 49 44 79 29

Fax : 0549 60 54 30

Email : developpement@sergies.fr



mailto:contact@sergies.fr

¥

SERGIES

CONTENU
INTRODUGCTION .ttt ettt et sb e st sttt e e be e sbe e s bt e saeesatesabesabe e beenbeesbeesaeesatesnteenbeans 3
SYNTHESE DE L'ETUDE ..ottt ettt 4
HYPOTHESES ET RESULTATS DE L'ETUDE ....c.ooiiiieereieee e 6
I O To [ £ 3 (=To] [T 0 4 [T a1 ¢= UL (=TSR 6
II. Caractéristiques de la centrale photovotaIQUE..........cceceevieieiiiiceeeee e 6
Il. Caractéristiques des voies de CIrCUIAtION..........ccecveiieierie et 7
a. Départementale D7 impactée par 1€ Projet.......ccueiirrerieirieireeseere e 7
Voie ferrée impactée par 1€ Projet.........ccoeviiriireineisiere e 7
V. ETUDE DU RISQUE DE GENE .......oooiiiiiieieeeee ettt sttt sie sttt s naees 8
a. Etapes de la vérification d’'absence de géne.........ccoveiiieieiiceeseseeee e 8
D.  POINtS ELUAIES SUN 18 SITE.....ceieieiiite e 9
c. Points étudiés sur la départementale D7 ...t 10
d. Points tudi€s SUr 18 VOIE TEITEE ........ccociieieee e 11

e. Analyse des faisceaux lumineux provenant de la centrale vers les voies de circulation
FOULIEIES ....vitiietetetete ettt ettt sttt et e et b e bt s be st et et e e e e st e s e e b e s besae s et e st ent e st eseebe et e st e betensenteneeneens 12



¥

SERGIES

GROUPE ENERGIES VIENNE

INTRODUCTION

SERGIES envisage la construction d’une installation photovoltaique au sol sur la commune de
Valence en Poitou en périphérie du lieudit La Vacheresse.

La proximité de la centrale photovoltaique avec la départementale D7 et la voie ferrée LGV
Atlantique nécessite la réalisation d’'une étude d’éblouissement.

La présente étude est réalisée dans le respect de complétude du dossier de permis de
construire déposé par la société SERGIES.

L’objectif est de vérifier s’il y a ou non risque de géne visuelle pour les conducteurs circulant sur
la départementale D7 et la voie ferrée, et le cas échéant de déterminer a quel moment et avec
quelle intensité cela se produit.
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SYNTHESE DE L’ETUDE

Contexte du projet

L’'implantation photovoltaique prévue par SERGIES se situe sur la commune de Valence en
Poitou, en direction de Poitiers, en périphérie du lieudit la Vacheresse. Le terrain d'implantation
est longé par la départementale D7 et la voie ferrée LGV Atlantique. A ce titre, une étude du
risque de géne visuelle doit étre réalisée.

Le projet est une centrale au sol avec une seule orientation de panneaux photovoltaiques, pour
une surface totale de 15 643 m2 de panneaux photovoltaiques.

La départementale longe I'Est du site tandis que la voie ferrée se situe au Nord-Ouest du terrain
d’'implantation. Ces deux voies de circulation sont parcourues dans les deux sens.

Cette étude porte donc sur la vérification de la géne visuelle pour les conducteurs utilisant ces
voies de circulation routiéres et ferroviaires.

/
/

Projet photovoltaique

‘ta

©

Voie ferrée

Figure 1 - Plan de situation localisant la voie ferrée, la départementale et la centrale photovoltaique
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Conclusion de I’étude

L’étude a permis de démontrer que linstallation photovoltaique n’a pas d’impact sur les
conducteurs circulant sur la départementale D7 et la voie ferrée, ne créant donc aucun
phénoméne d’éblouissement. Cette étude ne prenant pas en compte le milieu environnant
(présence d’arbres par exemple), elle reste valable et les résultats identiques, quelque soit
I’évolution du milieu actuel.

A ce titre, le projet ne présente pas de risque de géne sur la circulation sur ces deux
voies de circulation pour les conducteurs, qui passent le long du terrain d’implantation.
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HYPOTHESES ET RESULTATS DE L’ETUDE

Cadre réglementaire

L’étude d’absence de géne visuelle dont les résultats sont présentés ci-aprés a été réalisée
conformément en complétude des pieces constitutives du permis de construire.

Il. Caractéristiques de la centrale photovoltaique

Fiche d’identité du projet

Localisation de l'installation : Proximité du lieudit « La Vacheresse » 86700 Valence en
Poitou

Références cadastrales : Le projet s’étend sur plusieurs parcelles Section 188H :
parcelles n° 1135, 1137, 1139, 1141, 1143, 1144, 1146, 1148, 1151.

Altitude moyenne du terrain accueillant les panneaux : 140 m

Type d’installation : Centrale solaire photovoltaique au sol

Surface de panneaux installés : 15 643 m?

Luminance garantie < 20000cd/m2 a la surface du panneau : NON

Inclinaison des panneaux : 15°

Azimut des panneaux : 0° (plein sud)

y

Projet photovoltaique

o7 ]

Voie ferrée

Figure 2 - Plan de situation
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122 tables 3V18
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Figure 3 - Plan d'implantation de la centrale photovoltaique

Il. Caractéristiques des voies de circulation

a. Départementale D7 impactée par le projet

L’implantation de la centrale photovoltaique est prévue le long de la départementale D7. Le
terrain d’implantation de la centrale se situe a une altitude moyenne de 140 m, tandis que la
départementale est a une altitude comprise entre 137 m et 142 m.

A ce titre, le porteur du projet doit démontrer I'absence de risques de géne visuelle pour
les automobilistes circulant sur la départementale.

b. Voie ferrée impactée par le projet

L’'implantation de la centrale photovoltaique est prévue a environ 20 m au Nord-Ouest de la
voie ferrée. Le terrain d’'implantation de la centrale se situe a une altitude moyenne de 140 m,
tandis que la voie ferrée est a une altitude comprise entre 134 m et 144 m.

A ce titre, le porteur du projet doit démontrer I’absence de risques de géne visuelle pour
les automobilistes circulant sur la voie ferrée.
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V. ETUDE DU RISQUE DE GENE

a. Etapes de la vérification d’absence de géne

L’absence de géne doit étre vérifiée, dans les deux sens de circulation, pour :

e La départementale D7 ;
e Lavoie ferrée.

Pour réaliser I'étude, nous avons pris les points aux extrémités du site et plusieurs points sur
les deux voies de circulation a étudier.

Egalement, afin d’étre au plus proche de la réalité, 'étude prend en compte les hypothéses
suivantes :

- Les panneaux ont une hauteur de 0,8 métres par rapport au sol ;
- Le conducteur de véhicule est a une hauteur de 0,8 métres par rapport a I'axe routier ;
- Le conducteur de train est a une hauteur de 3,5 métres par rapport a la voie.

A ce titre, les données présentées dans les parties suivantes intégrerent ses hauteurs
supplémentaires vis-a-vis du sol et des voies de circulation.

Cette étude est réalisée sans prise en compte de I'environnement existant (présence de haie
d'arbres ou de batiments par exemple). Elle se base sur les coordonnées géographiqgues et
I'altimétrie, pour en déduire le risque de géne vis-a-vis des conducteurs, dans les deux sens de
circulation, sur les deux axes.

Ainsi, en cas de changement de I'environnement actuel (élagage d’arbres, destruction de
batiments, etc.), la présente étude et ces résultats resteront valables et identiques.
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b. Points étudiés sur le site

Al

A6 A2

A3

AS

A4

Points Longitude (X) Latitude (Y) Hauteur
Al 481912 6587988 139,69
A2 481957 6587862 140,93
A3 481969 6587757 142,75
A4 481971 6587574 141,5
A5 481896 6593651 142,68
Ab6 481851 6587896 141,48

NB : Les coordonnées des points sont exprimées dans le systéme de coordonnées Lambert 93
avec prise en compte des 0.8 métre de hauteur des panneaux par rapport au sol.
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c. Points étudiés sur la départementale D7

D2
Montmatin /

/
Bl /,/
/ ,,
/
{ B2
/
Lombrail / o,
Vi
/ B3
/ la Vacheresse
// B4
Points Longitude (X) Latitude (Y) Hauteur
Bl 481847 6588264 143,17
B2 481941 6588040 138,69
B3 481981 6587775 142,69
B4 481980 6587564 141,49
B5 482074 6587331 140,19

NB : Les coordonnées des points sont exprimées dans le systéme de coordonnées Lambert 93
avec prise en compte des 0.8 métre de hauteur du conducteur par rapport a I'axe routier.
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d. Points étudiés sur la voie ferrée

Echelle 1: 21438

C5

C6

Cc2

Montmatin

c3

C1

la Vacheresse

Points Longitude (X) Latitude (Y) Hauteur
C1 482556 6589064 138,09
C2 482184 6588523 1448
C3 481876 6588029 142,36
C4 481708 6587742 147,19
C5 481512 6587393 148,39
C6 481219 6586849 145,75

NB : Les coordonnées des points sont exprimées dans le systéme de coordonnées Lambert 93
avec prise en compte des 3.5 meétres de hauteur du conducteur par rapport a la voie.
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e. Analyse des faisceaux lumineux provenant de la centrale vers les voies de
circulation routieres

Altitude 142.25 m &

Informations géographiques

L’angle, selon lequel un réfléchissement des rayons du soleil est possible sur le point C6 situé
sur la voie ferrée, a partir du point Al situé sur le terrain d’implantation de la centrale, peut étre
déterminé géométriquement.

Cela correspond a un Azimut de 148,7° (symétrique a I'angle de -122,1°) et a une Hauteur du
soleil de 30,3°.

Calcul de I'angle de Hauteur du soleil avec un module incliné a 15° :

NORD- e o mmm e mmmm e S N —— | |

Figure 4 - Schéma de la situation pouvant causer un éblouissement depuis les voies ferrées
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Localisation du soleil en fonction des heures et de la période de I'année.

L’abaque ci-dessous est issu du logiciel d’étude de productible PVSYST, logiciel permettant de
calculer la production de la centrale PV. Cet abaque représente la course du soleil en fonction
de la période de I'année et des heures de la journée. Pour exemple, le soleil & 12h au 21
décembre est situé en Azimut 0° avec une inclinaison d’environ 15°.

Trace de la ligne d'horizon

Plan : inclinaison 15°. azimut 0°

Hmttewr du soleil [[*]]

Azimut [[*]

Lorsque les points choisis sont situés en dehors de la plage -120° et + 120° pour I’azimut,
I’éblouissement n’est pas possible pour les automobilistes. Pour avoir un éblouissement
possible, il faut que le point calculé se situe dans la plage jaune du graphe.

Le détail des résultats pour chaque point étudié est visible en annexes.
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Annexe 1 : Résultats détaillés pour chaque point étudié sur la départementale D7

Coordonnées du

H
i
| Coordonnées du point depuis le site PY . AG
! [exemple la route. le cone de I'aéroport
E et )
RESULTATS  |Lieudanalyse de X1 ¥1 z1 X2 vz z2 o e i B et
I'éblouissement madsle 3 [ . sur abaque sur
abaque
Pas d'ébloui A1EE 461312 EEE7953 139,69 FEIETR EESE264 14317 150 0 30,7 13.3 oul NON VRAI FAUX
| Pas d'ibla AliE2 4112 £557955 133,69 451941 £555040 158,63 15,0 [ 28.9 -29.1 aul NON YRAI FAUX
| Pas d'dblo A13ES 4112 £557955 133,69 4ataE BEETTTE 142,63 15,0 [ 30,8 -162.1 HON oul FAUX FAUX
Pas d'ébla A13E4 461312 EEE7953 139,69 461380 EEETSEL 141,43 150 0 30,2 -170,9 NON owm FAUX FAUX
Pas d'ébla A15ES 461312 EEE7953 139,69 482074 BEETIE 140,13 150 0 30,0 -166,1 NON owm FAUX FAUX
Paz d'ébloizeement passibls AZLE 451357 BESTSES 140,55 451547 EESE264 143,17 150 0 30.3 15.3 aul NON VYRAI FAUX
Paz d'ébloizeement passibls A2 i B2 451357 BESTSES 140,55 451341 EESE040 155,65 150 0 29.3 5.1 aul NON VYRAI FAUX
Fas d'iblo 425 B3 451357 6557552 140,53 45133 E55TTTS 42,68 15,0 0 3.2 -164.6 NON oul FAUX FALUX
| Paz diblevizsement pessible A2 B4 451357 BESTSES 140,55 451350 BEHTSE4 141,43 150 0 301 -175.6 MK oul FALX FAUX
| Paz diblevizsement pessible AZLES 451357 BESTSES 140,55 452074 BESTHH 140,13 150 0 294 -167.6 MK oul FALX FAUX
Paz d'ébloizeement passibls ASEL 451353 EESTTST 142,15 451547 EESE264 143,17 150 0 300 13.5 aul NON VRAI FAUX
Pas d'éblovizsement possible 35 B2 451363 ESETTST 142,15 451341 B55E040 155,68 15,0 0 29.2 5.7 oul NOMN YRAI FAUX
Pas d'éblovizsement possible 35 B3 451363 ESETTST 142,15 451351 BSETTTS 142,63 15,0 0 298 -33.7 oul NOMN YRAI FAUX
Pas d'dblo 3564 451363 BSETTST 142,75 461350 B5ETSE4 141,43 15,0 0 29.6 -176.7 NON o FAUX FAUX
1 Fas d'éblovissement possible #3565 451363 B55TT5T 142,75 452074 6557331 140,13 15,0 0 29.7 -166.2 NON Oul FAUX FAUX
U Pas ddblouizsement possible £ 5 B 451371 6557574 1415 4F154T B55E264 14317 15,0 0 30.1 10.2 oul NON VRAl FAUX
| Fas d'éblovissement possible Ad G B2 451371 ESETST4 1415 451341 B555040 135,63 15,0 0 297 3.7 oul NOMN YRAI FAUX
Fas d'éblouissement possible A4 3B 451371 6557574 1415 451381 BSETTTS 142,63 15,0 0 30.3 -2.8 o NON VRAI FAUX
Fas d'éblouissement possible Ad B4 451371 6557574 1415 451350 6557564 141,43 15,0 0 23,9 -136.0 nON owm FAUX FAUX
Fas d'éblouissement possible Ad3ES 451371 6557574 1415 452074 BSETIS 140,13 15,0 0 29,7 -157.0 nON owm FAUX FAUX
Fas d'éblouissement possible A5 5 B1 451536 6533651 142,65 4F1E4T B555264 143,17 15,0 0 30,0 179.5 nON owm FAUX FAUX
| Paz d'éblouizsement paszible A5 B2 451536 6533651 142,65 451341 6555040 138,63 15,0 0 30,0 -173.5 nON owm FAUX FAUX
Paz d'ébloizsement paszible A5 EES 451336 EEATE5T 142,68 41381 BESTTTS 142,63 15,0 0 30,0 -179.2 nON o FAUX FAUX
Paz d'ébloizsement paszible A5 E4 451336 EEATE5T 142,68 451380 EE5TEEL 141,43 15,0 0 30,0 -179.2 nON o FAUX FAUX
Paz d'ébloizsement paszible A5 ES 451336 EEATE5T 142,68 452074 6557331 140,13 15,0 0 30,0 -178.4 nON o FAUX FAUX
Paz d'ébloizsement paszible A LB 451551 EESTE36 14145 AE154T E5E5264 143,17 15,0 0 30,3 0.6 o NON VRAI FAUX
Paz d'ébloizsement paszible AE i E2 451551 EESTE36 14145 451341 E5E53040 138,63 15,0 0 289 -32.,0 o NON VRAI FAUX
| Paz d'ébloizzement paszibls AEES 451551 EESTE36 14145 41381 BESTTTS 142,63 15,0 0 30,6 -132.9 nON o FAUX FAUX
| Pas d'iblo ment possibl AELEA 421851 [T 141,48 431320 EESTEE4 141,49 150 [1} 30,0 -158.8 MON oul FAUX FAUX
| Paz d'ébloizsement passible AEHES 421851 [T 141,48 432074 EEETAH 140,19 150 [1} 29.9 -158.5 MO Qul FAUX FAUX
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Annexe 2 : Résultats détaillés pour chaque point étudié sur la voie ferrée

Coordonnées du point oii_on étudie le

Coordonnées du point depuis le site PV " AQ
[exemple la route, le cone de I'aéropornt
etc..]
Lieu d"analyse de Angle d'oricatation ceatrale ()
RESULTATS X1 bl Z1 X2 Y2 Fs orienté est cigme - ¢t ouest sigue
I'éblouissement medule 3 [ . sur abaque Sur
abague
Pz d'dblauissement pazsible A15C1 41312 EEETEE 133,63 452556 EE5I064 138,03 15,0 0 299 -30.9 o NON VRAI FALX
Paz d'iblouissement possible AhCE 451312 LETEE 133,63 452154 6558525 44,5 15,0 [ 305 -26.9 ol NON VRAI FALX
Pas ' {blouissement possible A15 T3 AF12 B5ETIEE 139,63 AFIETE B5EE023 142,36 15,0 0 33.7 41.3 =} NON VRAI FALX
Fas d'iblouissement passible A15C4 4F12 B5ETIEE 133,63 AFIT0E B5ETT42 AIARE] 15,0 0 1.7 140.3 MO oul FaUX FALX
Pz d'{blauissement pazsible 15 C5 41312 EEETEE 133,63 451512 B58T333 148,33 15,0 0 30.8 1461 MO oul FaUX FALX
Paz d'iblouissement possible = 451312 LETEE 133,63 451213 BESES43 145,75 15,0 [ 30,3 148.7 NN oul FaUX FALX
Pas ' {blouissement possible AZETH 451357 B5ETEER 140,33 AF2556 BEEA064 138,03 15,0 0 23.3 -26.5 =} NON VRAI FALX
Fas d'iblouissement passible AZHC2 451357 B5ETE62 140,33 452154 B5EE525 44,5 15,0 0 303 -13.0 oul NON VRAI FALX
Pz d'{blauissement pazsible AZLCE 451357 B587562 140,33 ABIETE EE55023 142,36 15,0 0 305 25.9 o NON VRAI FALX
Paz d'iblouissement possible AZLCA 451357 B58T562 140,43 45105 BESTT42 FIERE] 15,0 [ 33.0 15,7 NN oul FaUX FALX
Pas ' {blouissement possible AZECSE 451357 B5ETEER 140,33 451512 B5ETIA5 148,33 15,0 0 30.3 136.5 NON oul FAUX FALX
Fas d'iblouissement passible AZHCH 451357 B5ETE62 140,33 4F1213 B5E6E43 145,75 15,0 0 303 143.9 MO oul FaUX FALX
Pas d'{blouissement passible AZECH 431363 EEETTST 142,75 452556 E553064 138,03 15,0 0 298 -24.2 o NON VRAI FALX
Paz d'iblouissement possible AZLCE 451363 EEETTET 142,75 AB2E4 EEZE525 445 5,0 1} 30,2 -19.7 aul NON VRAI FALUX
Pas ' {blouissement possible ATACE 451363 BSETTST 142,75 AFIETE B5EE023 142,36 15,0 0 23.3 158.9 =} NON VRAI FALX
Fas d'iblouissement passible AZHCE 451363 BSETTST 142,75 AFIT0E B5ETT42 AIARE] 15,0 0 465 93.3 MO oul FaUX FALX
Pas d'{blouissement passible AZECE 431363 EEETTST 142,75 481512 6587393 148,39 15,0 0 309 128.5 NON oul FaUX FALX
Pas d'{blauizsement passible A3 ECE 451963 £55T757 142,75 AF1213 £556543 145,75 15,0 [ 30,2 1404 NON oul FAUX FAUX
Pas ' {blouissement possible A 51 41371 B5ETST4 14,5 AF2556 BEEA064 138,03 15,0 0 23.3 -Z1.4 =} NON VRAI FALX
Fas d'iblouissement passible Ad5C2 43T B5ET5T4 1415 452154 B5EE525 44,5 15,0 0 30.2 =127 o NON VRAI FALX
Pas d'{blouissement passible AAECE 43137 EEETST4 1415 AB15TE E553023 142,36 15,0 0 301 1.8 o NON VRAI FALX
Faz d'dblouissement possible AdECA 451371 E55T5T4 1415 ABIT0E E5ETT4R 147,13 15,0 o 3.9 57.4 oul NON VRAI FALUX
FPas d'iblouissement possible A 5 C5 43T B5ET5T4 1415 451512 B5ETI35 148,33 15,0 0 32.2 1.5 NON oul FaUX FALX
Fas d'iblouissement passible A45CH 43T B5ET5T4 1415 4F1213 B5E6E43 145,75 15,0 0 303 134.0 MO oul FaUX FALX
Pas d'{blouissement passible ARLCT 431336 EEA3ES 142,68 452556 E553064 138,03 15,0 0 299 -171.8 NON oul FaUX FALX
Faz d'dblouissement possible ASSCE AB1EIE E5IZEE 142,68 AB21E4 B53E525 [rrR: 15,0 o 30,0 -176.8 NON oul FaUX FALUX
FPas d'iblouissement possible A5 503 451536 6533651 142,65 AFIETE B55E023 142,36 15,0 0 30,0 173.6 NON oul FaUX FALX
Fas d'iblouissement passible A55C4 451536 6533651 142,65 AFIT0E B5ETT42 AIARE] 15,0 0 30.0 178.2 MO oul FaUX FALX
Paz d'iblouizsement possible AEECE 431336 EEA3ES 142,68 481512 6587393 148,39 15,0 0 30,1 176.5 NON oul FaUX FALX
Faz d'dblouissement possible ASHCE AB1EIE E5IZEE 142,68 451213 E53E543 145,75 15,0 o 30,0 174.3 NON oul FaUX FALUX
FPas d'iblouissement possible #6501 451551 B5ETEI6 141,45 452556 B55I064 138,03 15,0 0 298 -31.1 oul NON VRAI FALX
Pz d'dblauissement pazsible AEEC2 451551 EEETEI6 14145 452154 BE8E523 445 15,0 0 303 -28.0 o NON VRAI FALX
Paz d'iblouizsement possible AEBECS 451851 EEETEIE 141,45 AB15TE E553023 142,36 15,0 0 30,4 -10,6 o NON VRAI FALX
Faz d'dblouissement possible ABSCA 451851 E5ETEIE 141,45 ABIT0E E5ETT4R 147,13 15,0 o 321 1371 NON oul FaUX FALUX
FPas d'iblouissement possible A6 5 C5 451551 B5ETEI6 141,45 451512 B5ETI35 148,33 15,0 0 308 146.0 NON oul FaUX FALX
Paz d'{blauissement pazsible AEECE 451551 EEETEI6 14145 451213 EE5ES43 145,75 150 0 30.2 148.9 MO oul FaUX FALX




